DES ACTES

parmi les
resig’rcn’rs
iIsoles

Nous avons lu, dans les pages précedentes, que la plupart
des cheminots ayant une activité dans la Résistance recevaient
leurs instructions, soit du BCRA a Londres, soit de réseaux
francais organisés qui coordonnaient les actions dans une zone

déterminée.

Mais certains cheminots jouérent également un role important
en matiére de résistance, sans étre affiliés a aucune organisation ;
¢'est de leur propre initiative et en fonction des possibilités offertes
dans leur vie professionnele, qu'ils luttaient contre [‘occupant,
parfois avec des résultats remarguables.

EL & &té, par exemple, 2 cas da M. Fran-

wﬂ- Depoorter, gui fut chef de gare &

ontoornat (Aisne) d octebre 1942 4 mai

1945 ot qui ast en retraite & Loos-lés-Lille

depuis 1964 Chevabiar da la Lagion d'hennaur,

titulaire de la Médaille militaire &1 de la rosette

de la Médaille de la Resistance, M. Depoortar

continue sujourd hiol & 58 consacrer avec beau-

coup de devousmant aux activités municlpales
ef sociales & Loos-lés-Lilie;

Voicl son témoignags |

« Dés mon amves & Montcomet, an 1842, j&
tere d'adhérer & un réseau de résistancs mais
les responsables locaux agissent alors avec
pesucoup do prudance &t il m'est impossible de
prendre contact-aved e,

Mon chef de ecirconseription-mouyemant,
M. Barbier, qui connall mes santimants patrioti-
ques, ma conseille slors de former un peatit
groups de trols ou quatre cheminots gui travail-
ferafent en li@son avec un mouvement plus
imponant. Ja sus par la suite gu'il &’ agissait du
résaau comimanda par M. Baudez, chef d'amon-
dizssement & Saipt-Ouentin, qui fut amété en
décambra 1943 par les Allemands a1 molruten
départation,

Je forme donc une equipe de quatre chemi-
nots de la gare de Montoornet © Henri Lacaiils,
facteurenregistrant | Jaan Buisset, chef de can-
ton ; Femand Champagne, homme d'éguips, et
moi-mame: Notre objectil ast, dés le débarque-
mant aliig en tarritojre francais, daxdcuter des
aahum?aﬂ ferrovisires afin de paralysar ou de
ralentir la aiculation des trains de troupes ou da
matanel allemand gui sereient dinges vers e
front. Malheursusement, l"arrestation de
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M. Baudez décapite le réseau, duguel nous na
devions jgmais recevoir d'instructions

Motre &guipe etant formees &t e besoin dsgr
de mes camarades stant ditficile & modérer,
nious décidons d'egir seuls, sur notre propra
initiative.

I faut vous dire que Montoomet 58 préte
admirablement en aux actes de résistance
Cette gare de [aligne de Laan & Liart est an afiet
gituda dans une vallée ot les deux sections
encadrantes sont anramps de 8 %e, co gul, sur
la réglon du Nord, peut &tre considdré comme
un prafil difficile © aussi 1ous les traing de mar-
chandises s'arrétalent-ilez 8 Montcomet, soit
pour ¥ laisser une partie de-laurs-wagons, soil
poury prandre B doublke traction. En ma qualité
di ahetf de gars, |'&tals.done informeé de tous les
mouvemants circulant aur g ligne, qul atait
alors & double voie et trés frdguemment utllists
par fes convois militsires allemands

Premiéres actions

Immédiatamant je cammaeanca une action in-
dividuslle qui, si eile n'est pas spoaclaculans,
n'en perturbe cependant pas moins les trans-
ports effectués par 'ennami,

C'ast ainsi que, dés qgue ['ocoasion se pri-
senta d'agir sans atre vu, & ramphs de sable
des boites 8 huile des wagons & indice, De
miEmme, j& subtilise les ehigueties de oss wagons
guil sont alors congidéras comme maiaral vide

et anvoyas sur une gare de iriage : nous avions:

un important trafic de munitions & destination
du terrain d'avistion voisin de Samoussy e |l
faflait souven! plus de trois semainen d'angud-
5.8 de cormaspondances entre les services
de la Reichsbshn at de @ Wehrmacht pour
retrouver un wagon de bombas ou de moteurs
d'avion gui avail é1& dévoyd dans un nage.

. Michal Fronpos

La resistance de
Frangois Depoorter
Chef de gare de Monfcomet

Nous sabotons egalement twout le matérnal
allemand qui passe a notre portée. O'eat sinal
quiun four amve a Morteormet un wagon RRy
belge chargeé d'un locotracteur de manmeuvras
desting 4 'Drganisation TODT. Connaissant les
activites de cefte dernigre, nous decidons da
mettre hors d'usage cet engin de traction. Le
wagon g5t garé au fond o 'une voie du feisceay
et, le dimanche, alors qu'il n"y & personna.an
Gars et qu'aucun 1ram n'est annonoe, nous
datrufsons & coup de marteaux ol de masses
tous lns organos sasentials . manomatres, rot-
nEts, pistons, Wyaux ; les réservoirs sont défon-
ces ol tous las débris sont jolds dans la Serre,
qui coule & proximité de la gara. La lendemain,
la wagon repart vars sa destination definitive.
Plusiaura semaines aprés, une enquéte ast ef-
I‘Elﬂtuﬂi? dans les différaéntes gares ol l& wagon
a transite, mais | est alors impossible de trouver
las respansehles.

Mous saboions egalement les franaports
commErciaux & dastingtion de "Allemagne.
C'est ainsi gue, cheque jour, trois wagons de bls
sont charges & Montcormet et expédids outre-
Rhin. Lorsgue le chargemant est tarming, l'un
de nous sa glisse sous le wagon at, 5 la chigno-
le, perce plusieurs trous dans le plancher: Lors-
que le wagon srivera & destination, guelques
jours plus tard, s majeura partie du bla sora
répandue la long des voes,

Enfin, lorsqu’un train 22 prégente 8 Monlcor-
nat pour v laisser une partie de sa chargs, je
différe systematiguament tous les wagons des-
tinde & armés allemande. Ces wagons sont
garés au fond du faizceau el, comme les
mayens de traction se fond rares, s y restant
souvent plusieurs |ours, & o8 n'est plusieurs
gemaines, C'est ainsl qu'un jour je remargus,
dans un train de passage & Montoornal, deux
wagons couverts charges da 14 tonnes de pain
ef destings a lNintendance allemanda d' Abbevil-
la. iImmedistemeant, je différe leg deux wagons,



gui sont mis en garage-du 21 svril au 26 mai
1944, Lorsgue les Allemands, qui font régulié-
rement l'inventaire des wagons & indice on
attente d'acheminament, s'apercoivent da la
présence a Montcornet de ces wegons, le pain
nast plus gu'une masse -gluante et molsia,
absolument impropre & e consommation.

13 jours de retard
a une division de Panzer

Le 20 juin 1944, & recois en gare de bMont-
cornet une rame TCO de 30 wagons plats vides,
destines & l'embargoerment d'une compagnie
de chars de la Panzerdivision « Hitler Jugend »
qui dait rentoreer e frant de Normandie. | me
parall indispansable de retarder ce transpor
qui g5t de pramisre importance pour Marmés
alfiemanda.

Quelgues heures plus tard, se présante éga-
lzment an gara de Montcornet, la train 2808,
charge de materiel divers et de mobilier vole par
Ies ocoupants, & destination de |'Allemagne.
Estimant que mes voies sont saturées, ja laisss
filer ce dermier train jusqu'a Rozoy, o || est
gQare. '

Dans la matinés du 22 juin, le régulateur
m'annonce une locamotive pour reprendre le
train 2803, qu'il croil garé & Mantcaornat, Mon
plan ast prét : larsque cette looomotive se pre-
zente, je |'atlelle suria rame de wagons plats
vides el f'expedie la train. Ensuite pour me cou-
wrir, je rédige une fausse dépsche en prove-
nance du regulateur allermand de Lagn, me
donnant crdre dexpadier ces wagons au
frain 2809,

Il ne reste plus qu'a attendre — avec une cer-
taine apprahension, je Favous — 'arrivés des
blindes allermands. A 16 haures, se préssntent
an gara les officiers; bottés et 1a téle de mort
aux parements deleur uniforme, Lorsgue je laur
annonca que les wagons sur lesguels ils
compient embarquer sont partis lg matin
mame, I'un deux entre dans une violende coléne
et sort san ravolvar gu'll m'appuie surla poitringe,
la erois ma demigre heure amivée ; Sans un
geste ni une partle, f'attends que cessent ses
vociférations pour lui présentar la soi-disant
gapéche du régulateur allermand et lul affirmer
gue ja n'sl feit gu'obéir aux ordres recus.

Il faut ensuite récupdrar igs wagons plats ot
les acheminer & nodveau sur Montcomet. L'em-
barqguement de la compagnie de chars prévu
pour fa nuit.du 22 au 23 juin n'eut fieu finale-
ment, que dans la nuil du & au & juillat. C'est
donc: pandant treirs jours que ces chars alle-
marids ont éld neutralisés st mis dans l'impos-
sibilite de rejoindre e front de Normandis:

Deragillement
d'un train de munitions

Ayanl appris gu'un train de munitions doit
passer & Montcamet dans la nuit du 9-au 10 juil-
let 1944, rious décidons de e faire dérailier,

Vers minuit, an compagnie de Buissat, nous
gagnaons e kilométre 170,700, la veie étant, &
catendroit. Bn tranchee, en courbe at en pante
de 10 %a. Endroit idéal pour effectuar un sabo-
tage f, de plus, loin de toute habitation, ce gul
parmet d'éviter d'évantuelles représailles des
militaires accompagnant b train,

Parvenus & 'endroit choisi, sous une. pluie
battante, nous détamans les outils solgneuse-
mant digsimulés et nous mettons au travail,
lorsque Buissst m'averti gu'un Train approche
sur l'autre voie. Mous nous réfugions dans la
fosse & maoitie rempli d'eau et attendons dang
oette position ras inconfortable. Effectivement,
un train moente pdniblement 1a rampe, patine et

g'arréte | l& mécanicien tente & plusiaurs repri-
sas de rapantir, mais envain ; il siffle pour alertar
le chaf de train, descend de sa maching et se
dirige vers ['arriers de son convoi. i rencontre e
chel de train & qualques matras & peine de
'androit ol nous sommes tapis aved Buisset, et
las deus hommes décident de couper la train en
daux et d'acheminer séparément chague partie
Jusgu'a la prochaine gare:

La présence du chef de train nous obiige,
pendant deux heures, a rester acaroupis dans
notra fossé qui, gonfié par la plule d'orage, est
maintenant rempli d'eau. Enfin l@ mécanicien
revient & contre-voie et évacue la seconde par-
tie du train. Trempés jusguiaux 0s, nous sortons
da notre caghette &i continuons notra. fravall :
aclisses et lirefonds sont enlevés, puisle rail est
dévié vars |'inténieur et fixé dans cetle position
qui entrainers ingyitablement le déraillermeant du
train. & trofs heures du mating nous sommes de
retour &°notre domicile, of [ ne reste plus gua
attendre les avénemants. Mas, 4 5 h 30, le train
n'est toujours pas annongd ; il est immobilisa 3
une dizaine de kilometres, a Burey, oi sa loco-
motive gzt 1ombeeen détresse, Jatéléphone au
onef de cet établissement, Minvitant aintenvenir
auprés du mécanicien pour qu'il se rende Jus-
qu'a Monteornet, ol il pourra préndre de 'eau et
e garer. Vers 7 h 15, le train de munitions de
prasants au km 170,700 | fa maching &t ke ten-
derse couchent surla voie oppasse, 4prés avair
parcoury B0 métres sur le ballast © 14 wegons
sont enchavétrés les uns sur les autres ) un
wagon plate-forme éguipe de DOA est dressa
vers la cied, L'équipe de traction n'est que lége-
remant contusionnes, tandis gua troig soldats
allemands sont grigvement blessés,

Des gque ['al connaissance de 'sccident, @
me rends — officiellement, cette fois — sur les
lisux, an compagnie du chef de district. Nous
prancnsimmeadistement lesmesuros ndcasgal-
ras pour datourner le trafic, car les deux voles
gont cormplétemant obstrudes. I faut déplecer
fa grue de 80 tonnes de Doual 8t la grue de 32
tannes & Aulnoye pour dégager cel amas de
ferrailles. La circulfation est tolalement intes-
fompue surla ligna pandant trofs jours et reprge
?E.;;Dia Lnigue Temporaire jusgquiag 17 juilkst

Les pérégrinations
d'un train de troupes

Mais e déraiflement du' train de munitions
altait avoir d'autres consdquences imprévies,

En affet, dans la matings du méma jour, un
train transporant enviren 1 500 soldats alfe-
mands d'une unité d'infantens quiest dingés en
toute hate vers le frant de Normandie, so pre
senta en gara de Montcornel, en direction de
Laon. Les deux woigs étant obstrudes au km
170,700, je gare le train... & la satisfaction géng-
rate des hommes de troupe, dont le moral parai
bien bas at qui n'ont pas alr enthousiastes de
=@ randre & la bataile. Mzis les officiers ne 'en-
tendent pas de le meéme oraille &t me harcalem
S53Ns cesse pour que jo fasso passer laur
train.

Dans Maprés-midi, 1 me vient une idee : je
propose au regulateur allemand de Laon
d'achaminar le train par la ligne & voie unique de
Montcomeat & Marle qui, bien qu'utilisée saule-
ment par gquelgues desseres marchandises,
permal de rajoindre la ligne Hirson-Laon. Ce
tarctionnaire accepte volontiers ma suggestion
&t me confirme 'ordre d'expédier, dans la nuit,
I train de troupe par cet itinéraire, Immediate-
ment, jg demande & Champagne d'avertir Is
chef du resesu de résistance de Tavaux do
I'heure du passage du train sur la ligne et de
la nécessitd d'une action pour lui couper la
route.

Vers 23 heuras, le train amive a la gare de
Malaige, o0 I'a'LEuiII& en pointe d'entrée st
maintenue entrebailiés, caléa par une pierre ; (3
machine at son tender déraiflent, immabilisanta
nouvesy be train.. au grand désespolr des offi-
Gigrs ennemis.

Pravenu de cette nouvetle interception, vers 4
heures du matin, [attends jusqu's 8 heures
pour demander au régulateur allemand une
machine de secours, Celle-ci arrive da Liart
dans fa journéa et ramene |e train par Farrigre
Jusgu'a Monteormat, ol il raste blogué jusgu'au
13 juiliet.

Mais I ravitalllement €' épuise ot les soldats
allemands e repandent dans la campagne
pour pilier desjarding, clapiers el magasing des

Détail piquant : ces deux dépéches émanent du ched de gare de Montcomet qui &tatt.., 'organisateur du déraillement.
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environs. Le maire de Montcomet vient alors
me suppliar de trouver une solution gui per-
mette d'éloigner ca train militaire. La voig &, an
direction da Laon, avant été dégagée le 13 jull-
let, j'expadia la train et ses oocupants vars 22
heuras,.. aprés avoir prévenu "abbé Avot, cure
de Bucy, qui dirige un groupe de résistants dans
catte localité.

Letrain n'a pas parcouru vingt kilométres qu'il
dérailie a nouveau, au lieudit du o Pont de
I'Enfer s, i3 voie ayant @18, une fois de plus,
sabotés,

Ce transport de troupes avait quitta Sate la 1
juillet et etait arriva a Montcomet le 10, ayant
ainsi parcoury 1 200 km en onze jours, soit une
moyenne supérieuns & 100 km par jour, Ppur =]
rendre de Mentcomet & Laon, soit 34 kiloma-
tres; il a fallu guinze jours, soit une moyenne da
l'ordre de 2 km par jour, Yous pouvez Juger du
maoral das militaires allamands & leur arrives sur
le front de MNormandie, aprés un voyage effec-
tua dans de telles conditions,

Destruction
des grues hydrauliques

Dans la nuit du 21 auw 22 juillet 1844, 12 recois
la vigite du lieutenanlt Maujean, dit lojo, qui
dirige: le groupe B 3/21 du maguis de I'Alsne.
Celul-ci 5.eu connaissance de nos activités en
matigre de résistance par Champagne, qui ap-

artient egalement aux Forces Francaises de
"Intériaur.

Pendant gue j& mets au point aves Maujean
un plan d'action en commun, fes hommes du
groupe B 3/21 sabotent au plastic les deux
locomatives affectées a'la ligne de Mantcomet
& Marla et détruisent tous les circuits telépho-
niques de la gare, Pour donner le change,
{'alere la gendarmerna vars 5 haures du matin,
I'informant gue nous-avons eu la visite des « tar-
rorstes » au cours de fa nuit =t que, sous la
menace de leurs armas, Nows nN'avons pu nows
opposer & leurs destructions, Les gendarmes
francais pargissent peu convainous de ces
explications et ne refrouvent jamais les
coupables.

Le 7 aodit 1944, je reécois & nouveau |a visite
dulisutenant Maujean et deses hommeas. Quel-
gues jours auparavant, je lui aveis propose la
destruction au plastic des deux gruas hydrauli-
ques de la gare, el Londres avait donng son
accord. Vers 2 heures du matin, nous panatrons
dans la salle des pompes électnigues, sur le
comps desquelles sont placées les charges da
plastic el les détonateurs. Quelques minutes

jus tard, I'explosion [llumine la nuit, tandis que
‘mau jaillt & gros bouillons.,

A peine les maquisards se sont-is eloignes,
gua les Allemands, alertés par les explosions,
surgissant dans le bureau de la gare, Nous inva-
quons une nouvelle fois 'action des « terronis-
tes #, ot I'enquite suit son chamin.

Mais le résultat recherché ast obienu : les
grues hydrauligues de Liart ayant &te égale-
ment sabotées le 4 solt, aucun train ne peut
plus circuler sur la Hgne, car il est impossitle
aux locomotives & vepeur d'effectuer, sans
prise d'eau, le parcours de Mohon & Laon. Aus-
gl, jusgu'a Pamvée des Alliés, le 31 aodt 1944,
celte portion du réseau ferrd francais reste-t-
elie fermée 3 tout trafic, alors que 'armée alle-
mande met 1oul en ceuvre pour assurer sa
reframe:

Le 2 septembra 1844, ors du rétablissemeant
de la circulation, il faut faire-appel & la pompe 4
incendie du village pour alimenter en sau les
locomotives assurant la remorque des pre-
miers trains militaires alligs,

Une longue page d'histaire était toumea.., »
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